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0. Premessa

La presente Sintesi del 20° Rapporto sulla mobilita degli italiani si compone di due sezioni
principali. La prima sezione (Capitolo primo) e dedicata ad un’ampia analisi della domanda
di mobilita, a partire dai dati dell’Osservatorio “Audimob” di Isfort (per la metodologia
dell'indagine “Audimob” si veda I’Appendice metodologica). In particolare, accanto al
tradizionale monitoraggio di taglio congiunturale sulla domanda - di particolare rilievo per
capire come il modello di mobilita dei cittadini si € riposizionato dopo il tornante della crisi
sanitaria (par. 1.2 sul periodo 2019-2023: I'“Oggi”) -, per la prima volta il Rapporto dedica
uno spazio ad hoc sia all’analisi retrospettiva dei due decenni di Osservatorio “Audimob” con
uno sguardo in serie storica dei fondamentali della domanda (par. 1.1 sul periodo 2002-2022:
lo “leri”), sia alla descrizione del modello previsivo della domanda - costruito da Isfort
insieme ad FS Research sul perno dei dati “Audimob”-, con un’applicazione al 2030 basata
sugli scenari di evoluzione demografica (par. 1.3: il “Domani”). Completa la prima sezione il
focus sullo smart working e il suo impatto sulla mobilita (par. 1.4).

La seconda sezione della sintesi (Capitolo secondo) si focalizza sugli ambiti settoriali e
tematici piu rilevanti: la mobilita privata motorizzata (par. 2.1), la mobilita dolce (par. 2.2),
la mobilita collettiva (par. 2.3), la sicurezza (par. 2.4), il tema energetico (par. 2.5).

1. Il quadro della domanda di mobilita

1.1. L’evoluzione negli ultimi due decenni (“Ieri”)

La resistenza delle abitudini negli stili e nei comportamenti di mobilita
(Oltre il mito dell’evoluzione continua dei modelli)

Gli stili di vita e di consumo sono in continua trasformazione per effetto del progresso
sociale, economico e scientifico, ma i comportamenti di mobilita degli italiani sembrano
seguire la legge della “continuitd” piuttosto che quella del “divenire”. E quanto emerge dalla
lettura della ultraventennale serie storica dei dati dell’'Osservatorio “Audimob”. Che si tratti
delle caratteristiche degli spostamenti, dei mezzi di trasporto utilizzati o del lato percettivo
delle valutazioni i fondamentali della mobilita mantengono nel tempo la propria trama di
base, modificando alcune caratteristiche ma con gradualita e senza stravolgimenti.

Si puo affermare in estrema sintesi che la mobilita degli italiani si struttura attorno alla forza
di resistenza delle abitudini e al radicamento dei meccanismi di scelta, non di rado
bypassando opportunita, servizi, innovazioni potenzialmente in grado di proporre soluzioni
alternative, soprattutto nella scelta dei mezzi di trasporto. Questa forza di resistenza, per
fortuna non sempre dominante, ¢ alla base delle tante aporie che bloccano I'evoluzione
del sistema verso modelli di domanda piu equilibrati e sostenibili.

La linea di lento declino dei flussi di mobilita
(Oltre il mito dell’espansione incessante della domanda)

Si tende diffusamente a pensare che i processi di crescente articolazione sociale ed
economica, sostenuti dalla maggiore densita della vita quotidiana e dalla moltiplicazione di
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offerte per il tempo libero, per il lavoro, per i consumi in generale, producano una spinta
reiterata all’espansione della domanda di mobilita delle persone, stimolate a spostarsi di piu
per soddisfare il nuovo paradigma della complessita socio-economica. Questa percezione ¢
certamente stata suffragata dalle evidenze statistiche degli ultimi anni del novecento,
caratterizzati da una crescita del settore dei trasporti superiore alla corrispondente crescita
del Pil, a livello sia nazionale che internazionale. A partire dal nuovo millennio, tuttavia,
I'immagine dello sviluppo inarrestabile della mobilita dei cittadini sembra
appartenere all’ambito dei “luoghi comuni” piu che ai dati di fatto.

La dinamica della domanda che emerge dall’Osservatorio “Audimob” & infatti declinante,
seppure in misura contenuta e a ritmo graduale (Graf. 1):

e il numero di spostamenti effettuati dalla popolazione 14-85 anni nel giorno medio feriale
e oscillato negli ultimi 15 anni attorno ai 100 milioni con una riduzione di oltre un quarto
rispetto ai dati di inizio millennio;

e il numero di passeggeri*km (numero di percorrenze) si attesta attorno ad un flusso di
1-1,2 miliardi/giorno, anche qui con una riduzione tra inizio millennio e oggi, ma piu
moderata rispetto ai soli spostamenti (di poco superiore al 10%).

Si puo ragionevolmente ipotizzare che il fattore demografico, segnatamente I'invecchiamento
della popolazione, stia influenzando il trend di graduale riduzione degli spostamenti.

Graf. 1 - Passeggeri*km e spostamenti, in serie storica (in milioni)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Ulteriori indicatori quantitativi di base della domanda di mobilita mostrano andamenti nelle
ultime due decadi caratterizzati, con le modulazioni del caso, da una stabilita dei numeri di
riferimento (da un lato) e da una tendenziale regressione molto moderata (dall’altro lato):

¢ il tasso di mobilita generale si posiziona tra '80% e 1'85%, con una riduzione di circa 4
punti percentuali tra il 2000 e il 2022; il picco dell’indicatore si e registrato nel 2017
(88,5%);

e le percorrenze medie pro-capite giornaliere della popolazione mobile sono aumentate
fino ai 38 km del 2008, coerentemente con il dato sui passeggeri*km, e poi si & avviato un
processo di contrazione che ha portato I'indicatore negli ultimi anni ad oscillare nella
forchetta dei 25-30 km (ad eccezione del fisiologico picco negativo di 21,2 km registrato
nel 2020, anno del Covid) (Graf. 2);
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e il tempo medio pro-capite giornaliero dedicato alla mobilita é di circa 60 minuti con un
valore apicale registrato (di nuovo) nel 2008 (66 minuti) e il valore minimo sempre nel
2020 (48 minuti); tra il 2000 e il 2022 si é registrata una diminuzione dell’indicatore
superiore al 10% (Graf. 2).

Graf. 2 - Distanza percorsa (km) e tempo (minuti) in mobilita (valore pro-capite su
popolazione mobile), in serie storica
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Il baricentro della mobilita locale
(Oltre il mito della lunga distanza)

Tra gli stereotipi piu diffusi che condizionano la lettura e I'idea dei fenomeni di mobilita in
[talia, un posto rilevante e senz’altro da assegnare all'immagine che il trasporto “che conta”
sia quello di media e lunga percorrenza, servito dalle grandi reti infrastrutturali: i treni ad
alta velocita, gli aerei, le grandi navi, i Tir che coprono le lunghe distanze, le autostrade ecc.
Negli ultimi anni i crescenti problemi di inquinamento, congestione e vivibilita delle aree
urbane ha in parte ricentrato il focus sui comportamenti minuti e frammentati della mobilita
urbana. Ma appunto in chiave di problemi da risolvere piu che di peso nel mercato.

In verita tutti i dati suggeriscono che la mobilita € un fenomeno eminentemente locale,
di corto raggio, dal momento che la maggior parte dei flussi di traffico attivati non si dispiega
sulle reti lunghe, bensi su scale dimensionali circoscritte, per coprire distanze corte o
addirittura ridottissime, con impieghi di tempo relativamente contenuti.

La prima conferma di questa affermazione deriva dall’analisi del raggio della mobilita, ovvero
della distribuzione degli spostamenti in classi di ampiezza delle percorrenze: il 75-80%
delle percorrenze si esaurisce nel bordo dei 10 km (Graf. 3, Graf. 4). Questo valore di
riferimento é in leggero calo da inizio millennio, ma non ha subito torsioni rilevanti nel corso
degli anni. Semmai si puo sottolineare, distinguendo la prossimita (mobilita fino a 2 km che
nel 2022 assorbe poco meno del 30% della domanda) dal corto raggio (mobilita 2-10 km con
oltre i1 45% della domanda), che e il primo gruppo a perdere progressivamente peso a favore
del secondo. Con un’eccezione rilevante: il 2020, 'anno della pandemia, il quale nella lettura
dei dati di mobilita verra ricordato come “l'anno della prossimita (e della mobilita
pedonale)” poiché la quota di brevi tragitti fino a 2 km e schizzata al 40,3% per poi crollare
nel biennio successivo con la ripresa della domanda trainata dal medio e lungo raggio. Al lato
opposto i viaggi di media e lunga distanza (oltre 50 km) hanno sempre avuto un peso residuo,
attorno al 2,5-3% con una punta del 3,4% registrata nel 2013.
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Ovviamente, la prospettiva cambia radicalmente se la distribuzione delle distanze di mobilita
e fatta sulla base dei km percorsi. La lunga distanza in questo caso pesa per il 30% della
domanda (misurata in termini di passeggeri*km) con valori ad inizio e fine serie storica
praticamente allineati. Allo stesso tempo i viaggi di medio raggio (10-50 km) assorbono ben
oltre i1 40% della domanda e quelli della mobilita locale il restante 30% scarso (a fronte come
si e detto del 75-80% di spostamenti).

Graf. 3 - Spostamenti e passeggeri*km fino a 2 km, in serie storica (Valori %)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Graf. 4 - Spostamenti e passeggeri*km oltre 2 km e fino a 10 km, in serie storica
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

La frammentazione delle motivazioni di mobilita
(Oltre il mito del pendolarismo e della sistematicita)

Il capitolo relativo alle motivazioni degli spostamenti costituisce storicamente un altro di
quegli ambiti rimasti a lungo penalizzati da una certa visione unilaterale della domanda di
trasporto, nello specifico focalizzata esclusivamente sui comportamenti strutturali e
sistematici, ben rappresentati dal corposo segmento del pendolarismo. E una
semplificazione che ha anche prodotto serie distorsioni, sia nella rappresentazione statistica
dei fenomeni, sia nelle politiche di settore, in gran parte orientate a rispondere ai
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bisogni della mobilita sistematica di media e lunga percorrenza. In verita le ragioni di
mobilita legate alle attivita individuali primarie (lavoro e studio) giustificano circa il 35%
della domanda, percentuale che sale al 45% se si guarda alle distanze percorse (Graf. 5);
dunque una fetta corposa di domanda, ma lontana dalla soglia della maggioranza assoluta. Il
restante 65% degli spostamenti € generato da motivazioni di altro tipo, connesse alle
variegate ragioni della gestione familiare e del tempo libero, espressione di un profilo
“a-sistematico” della domanda di mobilita, caratterizzato (tendenzialmente) da
frammentazione, occasionalita e desincronizzazione oraria.

La disarticolazione delle motivazioni di mobilita sembra essere uno dei (pochi)
processi di trasformazione profonda del modello di mobilita degli italiani negli ultimi
due decenni. Infatti, il peso degli spostamenti per lavoro e studio € sceso dalla punta del
43,9% nel 2004 al 35,8% nel 2022, ma soprattutto la quota connessa di passeggeri*km si
ridotta dal 63,8% registrato nel 2005 al 46,9% del 2002.

E ugualmente molto forte ¢ il declino della mobilita sistematica che giustificava il 70% della
domanda nel 2000 (percentuale salita al 74,4% due anni dopo) mentre nel 2022 il suo peso
e sceso al 57,6%.

Graf. 5 - Spostamenti e passeggeri*km per lavoro e studio, in serie storica (Valori %)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

L’incontrastato dominio dell’auto
(Oltre la retorica della mobilita sostenibile)

Tra i tanti “punti fermi” degli stili di mobilita degli italiani, nella reiterazione temporale di cui
si sta dando conto, ce n’e uno dominante per rilevanza (ai fini delle politiche) e per
dimensione dei numeri, ovvero la centralita incontrastata dei mezzi individuali a motore,
auto in particolare, nelle soluzioni di trasporto degli italiani. Aggregando all’auto la
parte molto piu piccola di spostamenti effettuati in moto, la quota modale dei mezzi privati
motorizzati (auto e moto) si attesta in media al 70% dei viaggi e all'80% dei
passeggeri*km (Graf. 6). E si tratta di percentuali in consolidamento rispetto ai livelli di
inizio millennio. Nell’anno del Covid si € registrato un calo significativo dello share di auto
e moto, del tutto fisiologico nel contesto delle limitazioni di mobilita sperimentate, ma nella
fase di ripresa post-Covid i viaggi con i mezzi motorizzati individuali hanno trainato la
domanda conquistando nuove fette di mercato.
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Graf. 6 - Spostamenti e passeggeri*km con mezzi privati motorizzati, in serie storica
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Per simmetria, i dati degli ultimi due decenni non vanno bene né per la mobilita attiva (piedi,
bicicletta, micromobilita), né per la mobilita collettiva:

¢ la quota di domanda assorbita da spostamenti a piedi e in bicicletta viaggia oggi poco
sopra il 20%, qualche punto in meno rispetto all'inizio del nuovo millennio (Graf. 7);
I'andamento e stato declinante fino al minimo raggiunto nel 2013 (17,2%) per poi risalire
fino al picco del 2020 (32,8%) chiaramente collegato alle dinamiche Covid; nell'ultimo
triennio tuttavia le promesse suscitate dal forte impulso alla pedonalita durante

I'’emergenza sanitaria non sono state mantenute ed anzi e oggi evidente, e
pronunciato, I'arretramento complessivo della mobilita attiva;

¢ la mobilita collettiva ha sofferto negli anni una posizione residuale di copertura
della domanda; lo share modale dei mezzi pubblici aggregati si € mediamente attestata
poco sotto il 10%, con un picco positivo nel 2012 (11%) e un picco negativo nel 2020
(5,4%) determinato dalla pandemia, solo in parte riassorbito nel biennio successivo (Graf.
8); in termini di percorrenze il peso della mobilita collettiva e invece molto piu elevato,
praticamente doppio (attorno al 20%) anche se, come per la quota spostamenti,
tendenzialmente in calo per effetto di una ripresa post-Covid faticosa e parziale.

Graf. 7 - Spostamenti e passeggeri*km con mezzi di mobilita attiva (a piedi, in
bicicletta, micromobilita), in serie storica (Valori %)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani
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Graf. 8 - Spostamenti e passeggeri*km con mezzi collettivi, in serie storica (Valori %)

90,0 90,0
75,0 75,0
60,0 60,0
45,0 <« 45,0
30,0 §~ S o :} 30,0
) - :: ] )
N
15,0 n = . ] 15,0
(=] i n o~
0,0 0,0

20002001200220032004200520062007200820092010201120122013201420152016201720182019202020212022

Spostamenti e Passeggeri*km

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Il quadro generale della ripartizione modale &€ dunque fortemente squilibrato a favore dei
mezzi privati individuali (auto soprattutto) e nel tempo lo squilibrio € persino un po’
aumentato. Il “tasso di mobilita sostenibile”, misurato da “Audimob” come percentuale di
spostamenti effettuati con mezzi a basso impatto (trasporto pubblico, bicicletta, pedonalita)
sul totale, & sceso nel 2022 sotto il 30%, dopo la punta del 2020 (38,2%) per effetto
dell’esplosione della mobilita pedonale, oltre 4 punti meno del valore registrato nel 2000
(Graf. 9). Se si pensa a quanta retorica sui temi della mobilita sostenibile ha invaso il
discorso pubblico negli ultimi anni, lo scarto tra narrazione e risultati non potrebbe
essere piu evidente. Se ne conclude che nel percorso accidentato del riequilibrio
modale le politiche pubbliche centrali e locali hanno necessita di un radicale cambio
di marcia, nelle aree urbane come nei territori diffusi del Paese.

Graf. 9 - Tasso di mobilita sostenibilel, in serie storica (Valori %)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

1.2. La dinamica della congiuntura recente 2019-2023 (“Oggi”)

Passata la tempesta della crisi pandemica - il 5 maggio scorso I'OMS ha ufficialmente
dichiarato la fine dell'emergenza sanitaria da Covid-19 iniziatal'11 marzo 2020 - e riallineato
il sismografo degli indicatori di monitoraggio e giunto il momento di tracciare un bilancio su
cosa e accaduto per i comportamenti di mobilita degli italiani nel tornante a cavallo degli anni
20 del nuovo millennio. In verita, i fattori esogeni di forte influenza sulle dinamiche della

Isfort 8



20° Rapporto sulla mobilita degli italiani Sintesi

mobilita non si sono esauriti con la fine della crisi sanitaria, tutt’altro. E noto infatti che da
fine febbraio del 2022 I'invasione russa in Ucraina e il prolungarsi del conflitto bellico che ne
e conseguito ha determinato contraccolpi rilevanti in Europa sui costi energetici, sulla spirale
inflattiva e sui consumi delle famiglie, con impatti pronunciati nel settore dei trasporti. In
aggiunta, superata 'ondata speculativa sui prezzi dell’energia il nuovo conflitto in corso
seguito all’attacco terroristico contro Israele potrebbe, secondo molti analisti, innescare
nuove aumenti dei costi energetici a livello globale.

[ dati dell’Osservatorio “Audimob” di Isfort, aggiornati al primo semestre del 2023, offrono
una prospettiva di analisi dettagliata per rispondere alla domanda su come si sta
riposizionando il modello di mobilita dei cittadini nel nostro Paese.

Un primo gruppo di indicatori riguarda la struttura quantitativa della domanda. La stima
“Audimob” attesta per il primo semestre del 2023 un volume di spostamenti complessivi
della popolazione 14-85 anni pari a 96,5 milioni (giorno medio feriale) (Graf. 10). Rispetto al
primo semestre del 2022 si registra una riduzione del -2,8% del numero di spostamenti
(Tab. 1). Si tratta evidentemente di una riduzione contenuta, ma di specifico significato nel
quadro della ripresa della curva della domanda post-Covid. Infatti il dato consolidato del
2022 aveva segnato un aumento degli spostamenti pari al +11,1% rispetto al 2021 e al
+20,5% rispetto al 2020. Si puo dunque dire che nel 2023 si sta verificando un
assestamento dei flussi di domanda, ad un livello un po’ piu basso rispetto alla soglia
pre-Covid (-8,7% tra il 2019 e il primo semestre 2023; -6,4% tra il 2019 e il 2022).

Guardando ai passeggeri*km (percorrenze) le dinamiche osservate hanno un’intonazione
differente, ma nell'insieme sulla medesima lunghezza d’onda.

Graf. 10 - Numero di spostamenti totali e di passeggeri*km nel giorno medio feriale,
2019-2023 (in milioni)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Tab. 1 - Le variazioni degli spostamenti e dei passeggeri*km, 2019-2023

Var. % 2019- Var.% 2019-  Var. % 2019- Var. % 2022 (I
2020 2022 2023 (Isem.) sem.)-2023 (I sem.)
Numero spostamenti -22,3 -6,4 -8,7 -2,8
Numero passeggeri*km -39,8 -9,4 -14.,8 +1,0

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani
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[ dati dell’Osservatorio sulle tendenze della mobilita del MIT, forniti dai grandi gestori di reti,
confermano il trend di ripresa della domanda ma per la parte stradale (flussi extraurbani) gli
andamenti sono in assestamento. Come si vede in Tab. 2, nel terzo trimestre 2023 la
circolazione veicolare nella rete Anas € risultata stazionaria rispetto allo stesso periodo del
2022, mentre nella rete autostradale & aumentata del +2%. Nel confronto con i dati 2019 i
flussi della rete Anas risultano inferiori ancora del -5%.

Piu intenso il ritmo di crescita dei passeggeri del trasporto ferroviario. In particolare nella
media e lunga percorrenza (Alta Velocita e Intercity) i volumi sono ormai superiori al dato
2019, mentre per il trasporto regionale sussiste una quota di passeggeri, superiore al 10%,
ancora da recuperare nel confronto con il livello pre-Covid.

Tab. 2 - I dati dell’Osservatorio sulle tendenze della mobilita del MIT: sintesi delle
variazioni della domanda di mobilita per modalita di trasporto (2019, 2022,

primi 9 mesi 2023)
Var % III trim. 2023 Var. % Var. % 2023-2019
- 11 trim. 2022 2022-2019 (gen-set)
Veicoli leggeri rete ANAS 0 -6 -5
Veicoli leggeri rete autostradale +2 -4 +1
Autobus rete ANAS +8 -3 +3
Passeggeri Alta Velocita +10 -16 +3
Passeggeri Intercity +12 -10 +10
Passeggeri TPL ferroviario +13 -26 -12

Fonte: MIT, Osservatorio sulle tendenze della mobilita, 111 trim. 2023

Il tasso di mobilita complessivo della popolazione e salito all’'80,8% nel primo semestre del
2023 in linea con il dato dello stesso periodo 2022; anche da questo punto di vista quindi si
puo dire che la curva della ripresa e in fase di assestamento.

La lunghezza degli spostamenti ha di nuovo superato nel 2022 i 10 km, dopo il decremento
rilevante per effetto del Covid (8,7 km nel 2020 con una riduzione del -22,3% rispetto al
2019), per poi stabilizzarsi nella prima parte del 2023, al pari di quanto gia sottolineato per
gli altri indicatori di domanda.

L’altro modo di leggere il dato di lunghezza e durata degli spostamenti e la distribuzione della
mobilita per classi (di lunghezza e di durata). Guardando nel Graf. 11 il peso delle diverse
fasce di lunghezza degli spostamenti risulta evidente quanto il baricentro della domanda si
collochi nella prossimita: quasi il 30% delle percorrenze sono di lunghezza inferiore ai 2 km
(€ un dato costante tra il 2021 e il primo semestre del 2023, mentre nel 2020 si e registrata
la punta del 40% a causa dell’azzeramento di fatto dei viaggi di media e lunga distanza) e un
ulteriore 45% e di lunghezza compresa trai 2 e i 10 km. In questo caso il dato del primo
semestre 2023 e inferiore di quasi 5 punti rispetto a quello del medesimo periodo 2022, a
confermare - pur nella cornice consolidata di dominio della mobilita locale - il peso che i
viaggi di lungo raggio hanno avuto nella ripresa della domanda post-emergenza
sanitaria.

Ovviamente, se si analizza la distribuzione delle classi di distanza in relazione non agli
spostamenti ma alle percorrenze la prospettiva cambia completamente: i viaggi di media e
lunga distanza superiori ai 50 km arrivano ad assorbire (media 2022) il 28% dei
passeggeri*km - pur pesando solo per il 2,4% degli spostamenti come si € appena visto - e
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quelli 10-50 km il 43,1%. In sintesi, dunque, la mobilita di riferimento urbano (fino a 10 km)
concentra ben il 75% degli spostamenti, ma meno del 30% dei passeggeri*km, mentre
specularmente la mobilita di riferimento extra-urbano (oltre 10 km) concentra solo il 25%
degli spostamenti che pero sviluppa circa il 70% delle percorrenze.

Graf. 11 - Distribuzione degli spostamenti per fasce di lunghezza, 2019-2023
(valori %)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Quanto alla durata degli spostamenti, I'analisi dei dati per fasce temporali mostra -
simmetricamente a quanto osservato per le classi di distanza - la forte concentrazione
della mobilita nei tempi corti delle percorrenze, quindi nella dimensione della prossimita.
Nel primo semestre 2023 il 51,9% degli spostamenti € risultato piu breve dei 15 minuti e il
20,2% si e collocato nella fascia 15-30 minuti; si tratta di percentuali in linea con gli anni
precedenti, con la consueta eccezione del 2020 che ha registrato un’impennata soprattutto
dei tragitti di brevissima durata (salita al 60% del totale). Per le altre fasce temporali,
I'intervallo 30-60 minuti ha assorbito il 14,6% degli spostamenti e il tempo superiore all’'ora
il residuo 3,3% dei viaggi.

Passando alle motivazioni di mobilita, 'equilibrio determinato dalla fine dell’emergenza
sanitaria sembra essere caratterizzato soprattutto da una crescita della gestione familiare
a scapito della mobilita per tempo libero, mentre le componenti piu sistematiche degli
spostamenti, ovvero il lavoro e lo studio, recuperano le quote del 2019 dopo la caduta del
2020 (sperimentata in particolare dalla mobilita scolastica su cui hanno inciso i ripetuti
periodi di chiusura e limitazione di spostamento nel 2020 e anche nel 2021).

Guardando ai numeri, nel primo semestre del 2023 gli spostamenti per gestione familiare
sono saliti al 35% contro il 32,1% del primo semestre del 2022 (Graf. 12); e il dato
consolidato del 2022 segna una percentuale del 32,9%, ovvero quasi 7 punti superiore alla
quota 2019. Specularmente la mobilita per tempo libero registra una perdita di peso dal
37,2% del 2019 al 31,3% del 2022. E chiaro che la crisi economica dovuta al Covid e il
susseguente impatto negativo sulla ripresa determinato dal conflitto bellico comprimono le
componenti di domanda di mobilita maggiormente connesse alle disponibilita economiche
delle famiglie. Lavoro e studio invece, come si e accennato, hanno completato il percorso di
recupero delle quote pre-Covid ed anzi registrano un leggero consolidamento.
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Graf. 12 - Distribuzione degli spostamenti per motivazione, 2019-2023 (valori %)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Passando all’analisi dei mezzi di trasporto utilizzati, il Covid ha rappresentato un tornante
non indolore per il profilo di sostenibilita delle scelte modali degli italiani. Se ne aveva
avuta una chiara traccia nei dati del 2021 e del primo semestre del 2022; ora il monitoraggio
sull'intero 2022 e sul primo semestre del 2023 consolidano la lettura di un pericoloso
ritorno alla “vecchia normalita”, persino un po’ peggiore, di cui si e gia dato conto nel
Rapporto dello scorso anno.

In rapida sintesi i dati salienti per mezzo di trasporto relativi all’'ultimo scorcio temporale
(Graf. 13):

¢ la mobilita pedonale ha rapidamente perso peso dopo 'esplosione contingente del 2020 e
nel 2022 si e attestata al 18% di quota modale, sotto lo share del 2019 (20,8%) e 11 punti
in meno dal picco del 2020; il dato del primo semestre 2023 si allinea all’anno precedente
senza mostrare quindi segnali di recupero;

¢ la mobilita ciclistica (e micromobilita) guadagna poco meno di un punto tra il 2019 e il
2022, ma i primi dati del 2023 registrano una curvatura negativa non marginale (3,8%
contro il 4,7% del primo semestre 2022);

¢ lo share della moto segue I'andamento di quello della bicicletta: un balzo in avanti nel 2021
e nel 2022 fino a raggiungere il 4,1% (contro il 2,6% del 2019) e poi un tendenziale
ripiegamento nel primo semestre 2023 (3,9% contro il 4,7% dello stesso periodo 2022);

¢ 'lautomobile ha proseguito nell’'ultimo anno il trend di crescita, partendo peraltro da una
posizione di mercato dominante, e arriva a soddisfare i due terzi di tutti gli
spostamenti nel 2022, quasi 4 punti in punti in piu rispetto al 2019; e anche nel primo
semestre del 2023 si registra un incremento di share rispetto al primo semestre del 2022;

e il trasporto collettivo infine continua il percorso di graduale recupero dopo il crollo
subito nel 2020 (dimezzamento della quota modale), ma il 7,4% raggiunto nel 2022, o
anche il 7,6% del primo semestre del 2023, sono ancora molto lontani dai livelli
pre-Covid (10,8% nel 2019).

Il quadro evolutivo che si va consolidando nel post-Covid & dunque problematico.
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La mobilita dolce e “leggera” (piedi, bici, micromobilita) non € riuscita a decollare dopo gli
inneschi positivi attivati durante la pandemia, complice un’evidente timidezza delle politiche
pubbliche locali nel rafforzare gli strumenti di dissuasione della circolazione motorizzata e
nell'incentivare le soluzioni di trasporto ecologiche attraverso infrastrutture e regole
dedicate. Il trasporto pubblico a sua volta non é riuscito a recuperare, se non in misura
parziale, le proprie quote di mercato, a causa sia della profonda disaffezione prodotta dal
Covid (paura del contagio enfatizzata dai mass media) sia della strutturale debolezza nella
qualita dei servizi in alcuni territori, nella capillarita dell’offerta, nella rete delle
infrastrutture dedicate per il trasporto rapido (binari urbani, corsie riservate, sistemi di BRT
e cosi via), nello sviluppo di innovazioni digitali per una maggiore flessibilita dei servizi stessi.

Circa la componente di intermodalita della domanda, dal Graf. 14 si vede chiaramente che la
mobilita di scambio, cresciuta progressivamente - seppure con qualche variabilita - da inizio
millennio fino al 2019 ha poi subito una pesante battuta di arresto con I'arrivo del Covid, a
causa del crollo del trasporto pubblico (6,5% del 2019 all’1,7% del 2020 per poi risalire al
2,8% nel 2022 (e i primi dati nel 2023 mostrano un ulteriore consolidamento del percorso di
recupero, seppure graduale).

Il trasporto intermodale & dunque in ripresa ma la sua capacita di incidere sulla domanda &
ancora lontano dai livelli pre-Covid. Come e noto, la funzione dell’'intermodalita € strategica
per promuovere modelli di mobilita ottimizzati e piu flessibili, in grado di offrire soluzioni
alternative alle percorrenze effettuate esclusivamente in auto.

Graf. 13 - Distribuzione % degli spostamenti per modo di trasporto utilizzato!, 2019-
2023
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1 Nei mezzi privati sono compresil’auto privata con e senza passeggeri, i mezzi agricoli, I'auto a noleggio e altri mezzi privati.
Nei mezzi pubblici sono compresi tutti i mezzi di trasporto collettivi, urbani (autobus urbano, metro, tram ecc.) ed
extraurbani (autobus di lunga percorrenza, treno locale e di lunga percorrenza, aereo, traghetto/nave ecc.), nonché altri
mezzi, anche individuali, ma a disponibilita pubblica (taxi, NCC, car sharing, piattaforme car pooling). Gli spostamenti si
riferiscono sia al trasporto a compensazione economica (Tpl in generale), sia a quello interamente sul mercato (es. treni
AV, segmenti del trasporto pubblico su gomma di lunga percorrenza).

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani
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Graf. 14 - L’andamento degli spostamenti intermodali (% di spostamenti effettuati
con una combinazione di mezzi motorizzati sul totale spostamenti
motorizzati)!, 2019-2023
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1 L’introduzione di alcune modifiche metodologiche possono aver variato i valori degli anni precedenti al 2021
Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

La dinamica del coefficiente medio di riempimento dell’auto é invece moderatamente
positiva negli ultimi anni (forse I'unico dato positivo in questo scorcio congiunturale post-
pandemico): da una media di 1,33 passeggeri/auto nel 2019 alla inevitabile caduta del 2020
(1,18) e poi larisalitaa 1,38 nel 2021 e a 1,42 nel 2022. Da sottolineare che I'uso dell’auto in
condivisione ¢ piu alto al Sud rispetto al Nord.

Focalizzando ora l'attenzione sulle segmentazioni territoriali, il Graf. 15 contiene la
rappresentazione del riparto modale per macro-circoscrizioni territoriali, dalla quale emerge
come al solito un significativo gap di sostenibilita Nord-Sud. In sintesi, per i dati 2022 si
osserva che:

e nel Nord-Ovest e in proporzione piu alto il peso sia della mobilita collettiva, unica
circoscrizione dove viene superata la soglia del 10%, sia della mobilita pedonale;
simmetricamente lo share dell’auto, per quanto superiore al 60%), ¢ il piu basso del Paese;

¢ nel Nord-Est emerge come al solito il dato molto significativo sull’'uso della bicicletta che
si attesta al 9% - quota piu che doppia di quella delle altre circoscrizioni - in leggera
crescita rispetto al biennio precedente; nel Nord-Est & tuttavia molto contenuto il peso
della mobilita pedonale (16,1%, ampiamente il dato piu basso tra le circoscrizioni) e anche
quello del trasporto pubblico (6,8%);

¢ nel Centro Italia I'incidenza delle grandi aree metropolitane (Roma in particolare) fa
lievitare la quota modale della moto (5,2%) e del trasporto pubblico (fermo tuttavia al
7,9%, di poco superiore alla media nazionale);

¢ infine al Sud e nelle Isole spicca lo share altissimo dell’auto (71,3%, oltre 10 punti
superiore a quello del Nord-Ovest), in forte crescita dal 2021, che si accompagna alla
penetrazione residuale della bicicletta (2,0% di spostamenti soddisfatti) e alla
estrema debolezza del trasporto pubblico (4,6%, la percentuale nettamente piu bassa
tra le circoscrizioni nonostante l'incremento di oltre un punto rispetto al 2021).
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Graf. 15 - Distribuzione % degli spostamenti per modo di trasporto utilizzato! e
circoscrizioni territoriali, 2019-2022
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Nei mezzi privati sono compresil’auto privata con e senza passeggeri, i mezzi agricoli, 'auto a noleggio e altri mezzi privati.
Nei mezzi pubblici sono compresi tutti i mezzi di trasporto collettivi, urbani (autobus urbano, metro, tram ecc.) ed
extraurbani (autobus di lunga percorrenza, treno locale e di lunga percorrenza, aereo, traghetto/nave ecc.), nonché altri
mezzi, anche individuali, ma a disponibilita pubblica (taxi, NCC, car sharing, piattaforme car pooling). Gli spostamenti si
riferiscono sia al trasporto a compensazione economica (Tpl in generale), sia a quello interamente sul mercato (es. treni
AV, segmenti del trasporto pubblico su gomma di lunga percorrenza).

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

Nella segmentazione della domanda di mobilita per ampiezza dei Comuni di residenza
i divari strutturali nella ripartizione modale sono ancora piu pronunciati (Graf. 16). In
particolare per il trasporto pubblico la distanza di share tra le citta maggiori e i centri minori
e superiore a tre volte: 14,7% contro 3,9% nel 2022, gap che peraltro si & decisamente
ampliato rispetto al 2021 (12,2% e 5,1% rispettivamente). Nelle grandi citta inoltre la
mobilita pedonale € molto piu diffusa per effetto della densita urbana e sempre nel 2022 é
arrivata ad assorbire quasi un quarto della domanda, il doppio di quanto registrato nei
Comuni piu piccoli. Infine, lo share della moto raggiunge il punto piu alto nelle aree urbane
maggiori con il 5,9% mentre 'auto, per simmetria, mostra il peso minore (e comunque
superiore al 50% degli spostamenti soddisfatti, seppure di poco). Nelle medie citta (50-
250mila abitanti) e in proporzione alto I'uso della bicicletta (6,0%), peraltro in crescita
significativa dal 2019 (4,0%), mentre la quota del trasporto pubblico gia si abbassa sotto la
media nazionale (5,7%). Infine, nei centri minori con meno di 10mila abitanti il dominio
dell’auto € senza discussione: la quota modale raggiunge il 78,4% degli spostamenti, in
aumento dal 2019, lasciando spazi marginali alle soluzioni di trasporto piu ecologiche (2,7%
il peso della bici, 3,9% quello del trasporto pubblico, entrambi in calo dal 2021).
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Graf. 16 - Distribuzione % degli spostamenti per modo di trasporto utilizzato! e
ampiezza demografica dei Comuni di residenza, 2019-2022
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Nei mezzi privati sono compresil’auto privata con e senza passeggeri, i mezzi agricoli, 'auto a noleggio e altri mezzi privati.
Nei mezzi pubblici sono compresi tutti i mezzi di trasporto collettivi, urbani (autobus urbano, metro, tram ecc.) ed
extraurbani (autobus di lunga percorrenza, treno locale e di lunga percorrenza, aereo, traghetto/nave ecc.), nonché altri
mezzi, anche individuali, ma a disponibilita pubblica (taxi, NCC, car sharing, piattaforme car pooling). Gli spostamenti si
riferiscono sia al trasporto a compensazione economica (Tpl in generale), sia a quello interamente sul mercato (es. treni
AV, segmenti del trasporto pubblico su gomma di lunga percorrenza).

Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

L’andamento degli indici di soddisfazione percepita per i mezzi di trasporto utilizzati e
tendenzialmente stabile sia nel medio-lungo periodo, sia nell’'ultimo scorcio congiunturale;
tuttavia alcune modulazioni non marginali nell’andamento dei dati vengono in evidenza ed e
opportuno rimarcarle. In generale il quadro della soddisfazione € un po’ peggiorato
durante la crisi pandemica di fatto per tutti o quasi i mezzi di trasporto. Un certo
recupero si scorge in fase di uscita dall'emergenza sanitaria, ma in modo non
omogeneo.

Partendo dai mezzi individuali, 'automobile mostra come sempre i valori piu alti
(Graf. 17). Il voto medio assegnato dagli utenti (regolari e saltuari) si mantiene sempre ben
oltre I'8 nell’'ultimo periodo (ma vale lo stesso da inizio millennio in avanti); in particolare nel
primo semestre 2023 il punteggio medio di soddisfazione e pari a 8,3, in leggera crescita dal
2022 edal 2021 (8,1), e con una frazione di punto piu basso rispetto al 2019. Moto e bicicletta
si posizionano ugualmente su livelli di gradimento molto alti, ma il punteggio medio e piu
vicino al 7,5 che non all’8.
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Graf. 17 - La soddisfazione dei cittadini per i diversi mezzi di trasporto “individuali”
(voti medi 1-10 riferiti all’'uso dei mezzi nei tre mesi precedentil'intervista),
2019-2023
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

I mezzi collettivi soffrono invece di uno storico e strutturale divario di gradimento, da
parte degli utenti, nel confronto con i mezzi individuali e questo vale soprattutto per i
vettori del trasporto urbano e locale, con la parziale eccezione della metropolitana
(Graf. 18). In particolare la soddisfazione percepita per autobus e tram si attesta nel biennio
2022-2023 appena sotto la sufficienza (5,9) in calo apprezzabile rispetto al 2019 (6,2).
Dinamica simile si e registrata per il treno locale (dal 6,3 del 2019 al 6,1 dell’'ultimo anno e
mezzo) La metropolitana invece € ben salda sopra la sufficienza (6,8) ma ugualmente in calo
dal 2019 (6,6). Tra i mezzi pubblici ¢ decisamente migliore il quadro relativo alla media
e lunga percorrenza, non per il pullman che registra indici di soddisfazione allineati a quelli
del treno locale. Soprattutto per il treno intercity e Alta Velocita il punteggio medio di
soddisfazione sale a 7,3 nell’'ultimo scorcio, superando in misura significativa il livello 2019
(7,0). Infine, i servizi di sharing mobility seguono la dinamica dei mezzi pubblici; il voto medio
registrato del primo semestre 2023 € di larga sufficienza (6,5), tuttavia ancora lontano dal
valore 2019 (6,9).

Circa la sicurezza da contagio percepita dai cittadini per i diversi mezzi di trasporto e
sempre alto il dislivello tra mezzi individuali, valutati come sicuri, e mezzi collettivi,
valutati come insicuri, gap chiaramente legato al fatto che il veicolo in condivisione &
potenzialmente foriero di propagazione del virus se le misure preventive di sicurezza non
sono correttamente applicate (una percezione negativa che peraltro e stata accresciuta, come
noto, dalla negativa “narrazione” mass-mediatica durante la pandemia circa il mezzo
pubblico quale veicolo privilegiato di contagio).

La forbice rilevata é risultata amplissima nel 2020, si e ridotta di poco nel 2021 pur a fronte
della oggettiva riduzione della pericolosita del virus (grazie all’estesa campagna vaccinale), e
ancora nel 2022 e rimasta molto pronunciata. Nel primo semestre del 2023, alla fine
dichiarata dell’emergenza sanitaria, i differenziali si sono ulteriormente riassorbiti ma
mantengono valori tutt’altro che trascurabili; infatti, nel caso degli spostamenti con i mezzi
individuali (piedi, bici, auto) il punteggio medio di soddisfazione si avvicina al 9,0 (in scala 1-
10), mentre per i mezzi collettivi non si supera mai ancora la soglia del 6,0 ad eccezione
dell’aereo. Metropolitana e pullman in particolare evidenziano i valori piu bassi (5,2 e 5,3
rispettivamente). In recupero piu accelerato dell'indice sono invece i servizi di sharing
mobility (dal 4,9 ancora registrato nel 2021 al 6,5 del 2023).
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Graf. 18 - La soddisfazione dei cittadini peridiversi mezzi di trasporto “pubblici” (voti
medi 1-10 riferiti all’'uso dei mezzi nei tre mesi precedenti I'intervista),
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita degli italiani

1.3. Il modello previsivo della domanda (“Domani”)

Isfort, in collaborazione con FS Research Centre del gruppo Ferrovie dello Stato, ha
implementato un modello nazionale di trasporto multimodale per la stima degli spostamenti
generati dai residenti italiani. I modello & integrato con un modulo specifico per
I'aggiornamento delle variabili esogene degli scenari previsivi derivanti da trend in atto di
modifica della struttura demografica, occupazionale e territoriale, e si prefigge I'obiettivo di
rispondere all’esigenza di quantificare e profilare la domanda di mobilita futura al variare
degli scenari socioeconomici e nell'ipotesi di assetti alternativi di offerta infrastrutturale e di
servizi.

Una simulazione della domanda di mobilita al 2030 e stata condotta a partire dalla proiezione
demografica dello scenario mediano stimato dall’Istat e mantenendo inalterate le altre
variabili. Le proiezioni demografiche Istat di lungo periodo indicano un generale
declino demografico che passa attraverso un progressivo invecchiamento della
popolazione residente, con indici particolarmente accentuati nelle regioni
meridionali e nelle isole, ricalcando gli andamenti di crescita economica nazionale con i
relativi gradienti regionali (Graf. 19).

Graf. 19 - Le variazioni demografiche al 2030 nelle previsioni Istat
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Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Istat
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Le previsioni sulla domanda di mobilita al 2030 derivanti dal modello “Audimob”
evidenziano un calo medio contenuto intorno al 3% dei volumi di spostamenti in
confronto al dato pre-Covid, ma ad uno sguardo piu attento si leggono marcate differenze
regionali, con valori di decremento significativi limitatamente alle regioni del Sud e
Isole, con punte negative per il Molise (-9%), la Basilicata (-8,6%), Sardegna e Calabria
(entrambe a -7,8%) (Tab. 3). In moderata crescita prospettica si posizionano solo il Trentino-
Alto Adige (+2,5%) e I'Emilia-Romagna (+0,8%). Rispetto alle motivazioni di spostamento le
contrazioni piu importanti si registrano per gli spostamenti per studio che
coinvolgono tutto il Mezzogiorno con differenze rispetto alla media Italia di 