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Dati e «Trasporti»

QUALI ESIGENZE E QUALI REQUISITI
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Dati e «trasporti»...esigenze passate e future

i Analisi
contesti della
operativi domanda
consolidati
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. Pianificazione
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Pianificazione
strategica




Dati e «trasporti»...esigenze passate e future

Gestione
di infrastrutture e

Nuovi o servizi in tempo
futuri reale
contesti Controllo di

infrastrutture
e servizi

operativi

Gestione
della
Mobilita

Veicoli
autonomi

Gestione di
veicoli/flotte




Dati e «trasporti»...esigenze passate e future

Nuove
esigenze
operative

stagionalita

Rispondere alle
esigenze del
«viaggiatore»

Supportare
strategie di
marketing

«Engagement»

del viaggiatore




Cosa si chiede a un «dato».....

Granularita spaziale coerente con il contesto operativo

Granularita temporale coerente con il contesto operativo

Direzione/destinazione

Modalita di spostamento

Veridicita

Rappresentativita campionaria

Velocita/aggiornamento

Caratteristica socio-economica dello spostamento
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Big data?

BREVE INQUADRAMENTO




| big data / definizione e fonti

Dati che per «quantita», «velocita di acquisizione» e
«complessita» non possono essere conservati, gestiti e
processati con strumenti tradizionali

— Machine data Social data Transactions data
— Statici/locali Dinamici
(sensori...) (sensori in movimento

Dati

«semi-
strutturati»

*JSON/XML

Dati

«strutturati»
*SQL




Le fonti di «big data»..........

IoT devices

Connected vehicles (V2I, V2V, V2X)

)
)
GPS )
Location Based Services >
Social networks >
Mobile phone >
Sensori statici >

present

) )
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| dati tradizionali

BREVE INQUADRAMENTO




| «Dati»
trad iZiOna || [ Sensori ]—»[Indagini ]4{ Modelli ]

Inventari
video

CAPI
Elettro...

CATI
@t

CAWI

Diario
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Pros & Cons




data!

Potenzialita
NON

sempre
ottenibili

ad un costo
trascurabile

Daki storici

Crranularika spaziaie e
Eemtporate

Quankita dei daki

Condizioni di
funzionamento in
Eempa reale
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data!

Potenzialita
NON

sempre
ottenibili

ad un costo
trascurabile
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Agqreqgazione delle
nrormazioni: no motivo, no
caratbteristiche ukbtente

Tecniche di elaborazione del
dabo «ubkile» non consolidate

Tempi Al elaborazione

Non semplice verifica del
processo di «produzione» del
dato «finale»

Una fonte..mon basta..pid font
non forniscono «skesse»
informazioni
Identificazione

del modo di trasporto




data!
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Validazione ex-—-pos& sempre
necessaria

La « Opctaziot«e» statistica e La
dimensione del co\n«\pic:«he
rapprasem&a&ivo

Modellistica data-driven ha det
Limaiki

Blaclk-box

Modelll predi&&ivi solo «shork-
term»

Modellistica dakta-driven ha dei
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Big
data!

Ulteriori
potenzialita

Supportare strategie di Privacy!

M&fk’é&iﬂs * Utenti & Storage
«Engagement» del Dipendenza da
viagqiatore plattaforme commerciali!
Studic Modifiche

comportamentali

Ris pomdere. alle
esigenze del
«viaggiatore»

Stagionalita
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«Dati»

tradizionaIiP 05
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Progetto cosa desidero
conoscere

Tecniche
consolidake

Conkrollo
dell’es perimen&o

Scenart
«<virtualil»

h‘,'

jneria dei Sistemi di Trasporto e Mobilita Sostenibili - ISTMoS 8% sz
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Costo!

‘Po[mi.az.ione statistica e
campiome!

Periodo di campionamem&o
Reclubtamento

Skraki Fopoiaz.ione sobbto-
campioma&i

Under-reporting di:
spostamenti brevi, spostamenti
a F:E,ecli, motivi dello
sPosEamemﬁo
Errori hell’ espasione
all’universo

Stime non affidabili per aree
meeorl e
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ual

e quanti dati?
le sfide future?

Dati

tradizionali
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Quali e
quanti
dati?

... a chi
servono?
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L'oggetto da studiare e lo
spostamento......

Il contesto operativo e il
«driver».....

Il pianificatore, modellista,
gestore
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richiede dati Y

«Essere umano>»
al centro di tutto

...... non i «data»

Lo spcstamento é....(cambia rapidamente)

ESIGENZA DI MOBILITA IL DATO DEVE CONSENTIRE DI
COMPRENDERE LE ESIGENZE

PROCESSO ' IL DATO DEVE CONSENTIRE DI
DECISIONALE COMPRENDERE IL PROCESSO

REALIZZAZIONE CONSENTIRE DI STIMARE
LA SUA REALIZZAZIONE

Prof. Stefano de Luca Laboratorio di Ingegneria dei Sistemi di Trasporto e Mobilita Sostenibili - ISTMoS
Dipartimento Ingegneria Civile / Universita di Salerno




2: ....i contesti operativi sono tanti e variegati

Pianificazione
tattica

Gestione

del sistema Controllo In

tempo
reale del
sistema
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2: ....i contesti operativi sonc

ma soprattutto, sono multi-

ANALISI CONTESTO FOTOGRAFIA DEL PAZIENTE

— «SISTEMA DI TRASPORTO»
PIANIFICAZIONE s——)p MODELLI PREDITTIVI, DINAMICHE
STRATEGICA SOCIALI....LONG TERM
PIANIFICAZIONE MODELLI SIMULAZIONE SITUAZIONI
TATTICA — CORRENTI/RICORRENTI

STATO ATTUALE, SHORT TERM
GESTIONE E CONTROLLO =l PREDICTION, AGGIORNAMENTO
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In estrema sintesi..

* Conoscere e stimare Macro-fenomeni

Conoscere, stimare e caratterizzare
Modelli predittivi SHORT -TERM
Modelli predittivi LONG -TERM

Modelli interpretativi

Alimentare Engagement

¢ Misurare l'efficacia di..

' # Supportare business

>
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Trad/Big data
tradizionale
Big data
tradizionale
tradizionale
Trad/Big data
Big data

Trad S Big data
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Trad S Big data
Big data
Trad S Big data

Big data
Big data




Considerazioni finali




Factsheet

FACT «O»: AD OGGI | CAMPI APPLICATIVI SONO DIVERSI

FACT 1: NECESSARIE TECNOLOGIE E COMPETENZE...MA
SOPRATTUTTO COMPETENZE

FACT 2 : LAVORARE SULLA QUALITA DEL DATO...E NON
ADEGUARE | METODI ALLA QUALITA OFFERTA

J;;;;l/ / gl
FACT 3 : INTEGRARE LE DIFFERENTI FONTI PER o
ROBUSTEZZA, RAPPRESENTATIVITA MA SOPRATTUTTO’” T

VALIDAZIONE

FACT 4 : PROTOCOLLI ESTANDARDIZZAZIONE
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Factsheet

FACT 5 QUALITA DEL DATO: | BIG DATA HANNO BISOGNO
DI VALIDAZIONE

FACT 6: APRIRE IL DATO ALLE CARATTERISTICHE SE
FACT 7: DATA-DRIVEN?...NO MODEL DRIVEN

FACT 8: «Al»..PER STUDIARE L'EVOLUZIONE, NON LA
STORIA O IL PRESENTE

FACT 9: TEMPI DI CALCOLO PER «ANALISIIN TEMPO
REALE».... QUANTUM COMPUTING

FACT 10: IL DATO NON PUO ESSERE SOLO BUSINESS
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|IoT devices

2%
)\ I n q U a I e L/ | connected vehicles (v21, v2v, vax) ;
[Location Based Services >
direzioni == >>
| sensori statici »
muoversi? i
| )| ] )

 «AUDITEL» DELLA MOBILITA CON LE 2 TIPOLOGIE DI DATI

* PROGETTARE IL DATO FUNZIONALE Al SUOI CAMPI
APPLICATIVI. NON ADATTARE | MODELLI Al DATI
DISPONIBILI

* TRASFORMARE | NOSTRI DISPOSITIVI PORTATILI IN
«CALIBRATORI» PERMANENTI DI MODELLI ..«l
COMPORTAMENTI!»

* PIATTAFORMA UNICA E GRATUITA, DI «DATI»
STANDARDIZZATI




Grazie per l'attenzione!
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